Municipalidad de San Miguel
Secretaria de Obras Publicas
LICITACION PBULICA N° 49/24
BACHEO EN PRINCIPALES CALLES DE ASFALTO

Memoria Descriptiva:

El municipio de San Miguel cuenta con una red vial de mas de 5000 cuadras
pavimentadas en distintas tipologias, como por ejemplo carpetas asfalticas con y sin cordén
cuneta, pavimentos de hormigon, pavimentos articulados entre otros.

Muchas de estas cuadras son de larga data y requieren cada cierto periodo de tiempo
un mantenimiento estructural y/o superficial.

En San Miguel contamos con las avenidas principales mayormente pavimentadas con
asfalto, es por ello que se decidid la contratacion de la presente obra para realizar el
mantenimiento vial de las avenidas y calles principales entre las que se destacan:

e Av. Senador Moron
Av. Mayor lrusta
Av. Pte. Peron
J. B. Alberdi
Av. Tte. Gral. Ricchieri
Av. R. Balbin

Se prevé un plazo de 6 meses de obra.

Con esta obra se pretende lograr un alcance a distintos barrios, realizando el
mantenimiento de las calles que retnan caracteristicas de ser importantes en la zona para el
desarrollo comercial, civil y conectividad con las zonas cercanas. A su vez se desea brindar
una solucioén en materia de acumulacion de agua, confort, seguridad y transitabilidad.

Entre los beneficios previstos se encuentran:

e Mejorar la vinculacién entre barrios y mejorando la circulacion de servicios publicos
cémo policia y ambulancia.

e Detener y reparar el avance del deterioro de las arterias principales por el paso del
tiempo y del transito.

e Por la obra seran beneficiados cientos de frentistas de forma directa y usuarios tanto
de transporte puablico como particular, de forma indirecta por las readecuaciones del
transito que permitiran realizar estas obras.

Para llevar adelante este trabajo se prevén establecer 2 frentes de obra durante un plazo

de 6 meses. De esta forma se originard empleo directo a 40 personas, entre operarios,
maquinistas, choferes de camion, topdgrafos y serenos, y 25 puestos indirectos.
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Presupuesto oficial:
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item Descripcion Unidad | cantidad | Precio Unitario Total

1 Desmonte m? 4370 S 9.000,00| S 39.330.000,00
2 Suelo Cemento m? 4370 S 10.000,00| S 43.700.000,00
3 Pavimento de Hormigén 18cm m? 4370 $105.000,00| S 458.850.000,00
4 Reclamado con Cal 20cm m? 13700 S 15.000,00| S 205.500.000,00
5 | Fresado hasta 5cm m? 14600 S 7.500,00f $ 109.500.000,00
6 |Carpeta asfaltica m? 17800 S 25.000,00| $§  445.000.000,00
7 | Corddn cuneta de hormigén m 160 S 42.500,00| $ 6.800.000,00

S 1.308.680.000,00




Especificaciones Técnicas:
1) Desmonte:

Previo a la realizacion de la apertura de caja se efectuara la limpieza del terreno y los
productos de estas tareas seran retirados inmediatamente, destinados a lugares que indique la
Inspeccion y dispuestos finalmente de acuerdo a las exigencias especificadas.

La apertura de caja comprende la remocién del pavimento existente en la zona de la
futura calzada, en la profundidad necesaria para alojar el paquete estructural quedando este a
la cota especificada en el proyecto en el ancho de la subrasante.

Para el desmonte y apertura de caja, deberan aserrarse las veredas y accesos
vehiculares para que al momento de ser desmontadas se genere una arista prolija y recta. Antes
de la apertura la contratista debera realizar un relevamiento fotografico de cada una a los fines
de poder reconstruirla luego de la ejecucién del cordon cuneta de hormigon.

Queda a criterio de la inspeccion la distancia a la cual se ejecutara el aserrado y
posterior empalme de las veredas, accesos peatonales y vehiculares.

La construccion en caja se ejecutard en tramos longitudinales de magnitud tal que no
quede mas de veinticuatro horas (24hs) sin comenzar los trabajos de construccién de la
subbase o base inmediata superior. El ancho y la pendiente de los accesos en los cruces de
caminos seran los indicados en la documentacion de proyecto. Las alcantarillas en los cruces
del camino seran construidas en lo posible una vez fijada la pendiente y cotas definitivas en
ese lugar.

La compactacion se realizard posteriormente al escarificado del terreno en veinte
centimetros (0,20 m) para luego proceder a su densificacion segun establecido.

El suelo resultante de la apertura de caja sera destinado a su disposicion final a cargo
de la contratista fuera del partido de San Miguel.

El presente item se certificara por metro cuadrado (m2). Ese valor seré el resultado de
multiplicar la longitud certificada por el ancho. No se certificaran sobre anchos de excavacion,
aunque hayan sido solicitados por la inspeccion de obra, saneamientos que debieran ser
ejecutados ni sobrexcavaciones producto de un error o desvio propio del trabajo.

La extraccion de los pavimentos existentes y el transporte de los materiales
provenientes de los mismos hasta la descarga fuera del distrito de San Miguel

La ejecucion de los desmontes y su consolidacion, la construccion de terraplenes,
banquinas y rampas de acceso a las nuevas calzadas con la provision y transporte de suelo
necesario, la construccion de las zanjas laterales de desagtie con el transporte de tierra sobrante
de todos los trabajos enumerados.

Todos los trabajos enumerados estan incluidos en los precios unitarios cotizados para el
presente item, por lo que no se reconocera en ese concepto adicional alguno.

Limpieza del terreno

La limpieza del terreno consistird en la remocion de plantas y raices de modo de dejar
el terreno limpio y libre, en una superficie apta para iniciar los trabajos, a juicio de la
Inspeccion de Obras.

Los productos de la limpieza, deberan ser destruidos o retirados de las obras, cuidando
de no causar perjuicios a las propiedades linderas.
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Demolicion de pavimentos existentes

Consistira en la demolicion de los pavimentos existentes en la traza del nuevo
pavimento proyectado, en el caso que los hubiera, mediante martillo hidrdulico. Luego la
contratista debera retirar los materiales provenientes de las calzadas, transportarlos hasta 15
km del lugar y descargarlos fuera del distrito de San Miguel

Compactacion

La compactacion de rellenos y terraplenes ejecutados se realizara utilizando medios
mecanicos.

Inspeccion podra autorizar el empleo de otros medios (manuales) en aquellos casos
en que resulte imposible el acceso del equipo destinado a tal fin.

La compactacion del terreno natural deberad llevarse hasta obtener el 95% de la
densidad obtenida mediante el ensayo "Proctor Standard".

La compactacién del suelo se realizara por capas de no mas de 20 cm. de espesor de
suelo compactado.

Se realizara primero con rodillo pata de cabra capaz de transmitir una presion efectiva
de 20 kg. / cm2 o mas, o bien con rodillo neumatico maltiple capaz de transmitir una presion
de 20 kg. /cm. de ancho de banda de rodamiento.La ultima capa de compactacion podra
realizarse con aplanadora de rodillos lisos, sea ella de tres rodillos o tipo "tandem™ capaces de
transmitir una presion de 50 kg/cm. de ancho de llanta.

Si el suelo a compactar es de naturaleza gravosa arenosa, sera suficiente si se lo
compacta con aplanadora o rodillo neumatico.

La distribucion previa del suelo suelto sera realizada mediante motoniveladora, topadora u
otro medio, en capas uniformes del espesor indicado.

Los terraplenes se haran de acuerdo a los perfiles indicados en los planos. La base
existente se escarificara hasta una profundidad de 10 cm. para asegurar la trabazon mecéanica
entre la superficie existente y el nuevo terraplén.

La construccion del terraplén, se hara en capas horizontales de material homogéneo,
no mayores de 20 cm. de espesor compactado y cubriran el ancho total que le corresponde al
terraplén terminado, incluidas banquinas, debiendo uniformarse con motoniveladora,
topadoras u otro equipo adecuado. No se permitira incorporar al terraplén, suelo con un
contenido excesivo de humedad, considerandose como tal aquel que iguale o pase el limite
plastico del suelo. Cada una de estas capas seré apisonada suficientemente con un rodillo pata
de cabra o el equipo mas apropiado al tipo de suelo, hasta que se haya obtenido la densidad
exigida.

La compactacion de cada capa, sera realizada hasta obtener en el terreno una densidad
igual o superior al 95% de la obtenida en el ensayo de compactacion "Proctor Standard". En
contenido de humedad del suelo, serd ajustada a las condiciones que aseguren la densidad
maxima, con una tolerancia de mas menos (x) 10% del valor de la humedad éptima.
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Mejorado de la subrasante con aporte de 4% cal:

Consiste en todas las tareas necesarias para lograr una subrasante, respetando los
perfiles y las densidades exigidos en la documentacién de obra, con las cualidades de
estabilidad volumétrica requeridas para el suelo a utilizar, mediante la adicién de cal al suelo
de subrasante (ya sea de aporte existente en el lugar). Se incorporara al suelo un cuatro por
ciento (4%) de Cal Util Vial (CUV), referido al peso de suelo en un espesor de 20cm.

El material a utilizar como suelo debera estar libre de sustancias putrescibles, materia
orgénica o toda otra que pudiera ser perjudicial para la estabilidad del tratamiento con cal.
Estara desmenuzado apropiadamente previo a su mezclado.

Se deberd utilizar cal comercial hidraulica de origen calcico hidratada en polvo, de
marca y procedencia aprobada por organismos nacionales y/o provinciales. La cal a utilizar
cumpliré con los requisitos de la norma IRAM 1508.

La Contratista, conjuntamente con la Inspeccion, deberd constatar que todas las
operaciones de almacenamiento y manejo de la cal cumplan con lo previsto en un plan a tal
efecto, se desarrolle en condiciones de seguridad para el personal, el ambito del depdsito y la
obra.

El agua a utilizar en todas las tareas de elaboracion de la mezcla suelo-cal y curado,

debera cumplir con los requisitos establecidos en la Norma IRAM 1601-86.
Construccion: Distribucién y pulverizacion previa: El material debera ser distribuido, roturado
y pulverizado con un tamafio maximo de cinco centimetros (5 cm), utilizando el equipo
aprobado por la Inspeccion. Distribucion de la cal: Debera ser distribuida en la superficie en
que puedan completarse las operaciones de "pulverizacion previa" durante la jornada de
trabajo.

El agregado de cal en la cantidad establecida por un disefio previamente aprobado por
la Inspeccidn de las Obras, sera efectuado en su totalidad, durante tal pulverizacion o en dos
fracciones iguales, durante dicha pulverizacion, y antes del mezclado final segun se adopte el
método de incorporacién de cal en una o en dos etapas.

Durante el periodo de accion previa de la cal, la mezcla se conformaré en sus anchos
y espesores previstos y se sellara superficialmente con pasadas de rodillo neumatico.

La incorporacion de cal a granel se efectuard con camiones provistos de mangueras
distribuidoras, con un desplazamiento que permita suministrar uniformemente la cantidad
necesaria. De igual modo y segun se requiera, un camion regador seguira la operacion anterior
para reducir posibles pérdidas de cal por la accién del viento.

Regado y extendido: La incorporacion de la humedad requerida por la mezcla, se efectuara
mediante equipo regador a presion aprobado por la Inspeccion.

A medida que se realice el riego, el contenido de agua se uniformara mediante pasajes
de motoniveladora o mezcladora rotativa. Concluidas las
operaciones de mezclado final y riegos adicionales, el material con la humedad 6ptima debera
ser extendido con el espesor y ancho del proyecto.

Compactacion: Se debera compactar de inmediato de efectuado el mezclado final, en
el espesor total de proyecto, en una sola capa. La inspeccién de obra realizara el ensayo DCP
para aprobar la estabilizacion del fondo de caja. Se realizaran ensayos en el eje y los laterales
del fondo. Para la aprobacion se solicita una resistencia a la penetracion de 6 golpes para en
hincado de 15cm del DCP de 8kg.

La compactacidn debera comenzar con rodillos pata de cabra, inicidndose la operacion
en los bordes y proseguida hacia el centro.
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Después de terminada dicha operacion se deberd hacer un minimo de dos pasadas
completas de rodillo neumatico que cubran el ancho total de la capa, perfilandose a
continuacion la superficie, empleando motoniveladora hasta obtener la seccion transversal del
proyecto.

En estas condiciones, se deberd continuar con la compactacion hasta obtener una
superficie lisa y uniforme y una densidad que cumpla con los requerimientos especificados.

Curado final: Una vez compactada la capa se someterd a un curado final minimo de
siete (7) dias, mediante riegos sucesivos de agua antes que se comience la construccion de la
capa estructural siguiente. En ningln caso debera permitirse el secado de la superficie
terminada durante los siete (7) dias especificados. Durante el mismo intervalo de tiempo, solo
podré transitar por sobre la capa estabilizada con cal el equipo de riego de curado.

Construccion en caja: Durante la construccion en caja se ejecutaran los drenajes
necesarios de forma tal que imposibiliten el estancamiento de las aguas y que no se produzcan
erosiones por el escurrimiento de las mismas.

En el presente item se encuentra incluido el saneamiento de hasta 50cm de profundidad
por debajo de la cota del fondo de caja en los lugares que el ensayo no resultara satisfactorio.
Este saneamiento no representard adicionales ni se certificaran en el presente item.
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2) Suelo Cemento:

Este item comprende la realizacién de todos los trabajos indispensables para la
construccién de una capa sub base de suelo seleccionado con incoporacion de cemento al 6%
en peso, de tal modo que reuna las caracteristicas establecidas en esta especificacion,
destinada a conformar una sub base tipo “Suelo cemento” sobre una subrasante
convenientemente preparada o a una capa de cobertura en terraplén o desmonte, de forma tal
de obtener los espesores, perfiles (longitudinales y transversales), grado de compactacion y
valor soporte establecidos en los planos y/o documentacion de proyecto, cumpliendo en un
todo con las presentes especificaciones.

Materiales:

Suelo: El material a utilizar en la construccion de la capa de suelo seleccionado debera
ser extraido por el Contratista de los yacimientos fijados en el proyecto o, en su defecto, de
los que la Inspeccidn apruebe.

El suelo seleccionado a utilizar deberd ser de caracteristicas uniformes, no debera
contener materia vegetal de tipo lefioso o herbaceo o cualquier otra sustancia putrescible.

El suelo seleccionado deberd cumplir con los siguientes requisitos:

Limite Liquido 40 (menor o igual a cuarenta)

indice de Plasticidad 10 (menor o igual a diez)

Valor Soporte 20 % (mayor o igual al veinte por ciento)
Hinchamiento 1 % (menor o igual al uno por ciento)

Cemento: debe ser CPN 40 o superior comercial.

Ensayo: El ensayo de Valor Soporte debera ser realizado de acuerdo a la técnica de la
norma Mm 17-60 D de la DVBA, sobre probetas moldeadas estaticamente a una densidad del
97% (noventa y siete por ciento) del Peso de Volumen Seco méaximo obtenido en el ensayo
de compactacion Proctor Modificado (AASHTO T 180) y con el 100 % (ciento por ciento) de
la humedad Optima arrojada en dicho ensayo. Se tomar4 como Valor Soporte del suelo
ensayado el menor obtenido, resultante de comparar los ensayos sobre probetas no embebida
y luego de cuatro dias de embebida, con una sobrecarga de 10 Kg (diez kilogramos) para
determinar su hinchamiento.

Agua: Se podra utilizar agua proveniente de la red de agua potable. La Inspeccion
podra permitir el uso de agua subterrdnea extraida de pozo, siempre y cuando no sea
perjudicial para la calidad de la obra o el medio ambiente.

Compactacion de rellenos y terraplenes

La superficie sobre la cual se coloque el material de relleno, serd escarificada
ligeramente a fin de que se ligue bien con el material colocado (escarificado y mezclado de
suelo). Si el terreno sobre el que se va a efectuar el relleno no estuviera bien compactado,
deberd compactarselo en los ultimos treinta centimetros hasta obtener una densidad de
acuerdo a lo especificado en el presente PET.

Si previa o durante la compactacion, los suelos tuvieran un contenido de humedad
inferior al requerido, segun el presente PET para lograr la densidad exigida, el Contratista
procedera a la correccion correspondiente mediante riego. Si, por el contrario, dicho contenido
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de humedad fuera excesivamente elevado por sobre el requerido para lograr la densidad
exigida, el Contratista permitira la eliminacion natural por evaporacion del exceso en cuestion,
antes de proseguir con la compactacion. Si ello no fuera suficiente, debera escarificar la capa
colocada suelta 0 semicompactada a fin de eliminar el exceso de humedad. Este ultimo método
sera de aplicaciéon cuando después de lluvias el exceso de agua de la masa de suelos no se
elimine con la celeridad conveniente.

Construccion de la Gltima capa compactada:

La construccién de la Gltima capa se realizara hasta una cota levemente superior a la
fijada en el proyecto, a fin de evitar rellenos posteriores en capas demasiado sutiles y permitir
un correcto perfilado posterior.

Si efectuados todos los trabajos de compactacion, se advierte la presencia de zonas
deformadas, elasticas o compresibles, o de comportamiento diferente del resto que se
considera correctamente ejecutada al paso de cargas, el Contratista procedera a la total
remocion de esos suelos, a reemplazarlos y recompactarlos.

Perfilado y acabado:

El perfilado y acabado de la subrasante se llevara a cabo empleando elementos
mecanicos, perfiladoras, motoniveladoras, etc., ajustando a la subrasante a las cotas y bombeo
de proyecto.

El exceso de tierra, sera removido y retirado, ejecutandose el ajuste final de la
superficie mediante nuevas pasadas de rodillo.

Una vez alcanzados los niveles marcados en los planos para la subrasante, ya sea en
desmonte o en terraplén, la operacion se hara pasando una aplanadora de cilindros lisos que
aseguren una presion de 40 kg. /cm. de ancho de llanta. El diametro minimo de los rodillos,
seréd de 1 metro.

Dafios a la subrasante:

Si alguna maquina ya sea por su peso o por su uso al circular sobre la subrasante
terminada, causara huellas de profundidad superior a los 5 cm., el Contratista tomara las
disposiciones necesarias para evitar esa circunstancia.

Igualmente dispondré los elementos convenientes para reparar en forma inmediata
todo dafio o deformacion que puedan ocasionar el transito de vehiculos 0 maquinas, asi como
también el vuelco de aguas de albafiales no obturados o desviados.

Conservacion de los trabajos:

Cuando por diversas razones la subrasante terminada debe permanecer mas tiempo del
conveniente expuesto a la intemperie, sin cubrir la estructura superior, el Contratista arbitrara
los medios mas adecuados a fin de mantener en buen estado los trabajos concluidos.

A este fin evitara la pérdida de humedad por evaporacion y la posible formacion de
polvo superficial mediante riegos periodicos.
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Ensayo proctor standard
Descripcion

El ensayo Proctor a que se refieren estas especificaciones, es el denominado Proctor
Standard que consiste en determinar la densidad maxima del suelo en estado himedo y seco
en tres capas dentro de un molde cilindrico de dimensiones determinadas por medio de un
pison.
El procedimiento a seguir en el ensayo y las caracteristicas del equipo a utilizar deberén
ajustarse estrictamente a las normas americanas A.S.T.M.

Determinacion de densidad
Para verificar el cumplimiento de esta especificacion, la Inspeccion hara determinaciones de
densidad obtenida en la Gltima capa compactada en terraplén o desmonte de espesor de 30
cm., en sitios elegidos al azar.

El presente item se certificara por metro cuadrado (m?) de superficie de suelo aportado
y compactado efectivamente ejecutados y que sean aprobados por la inspeccién de obra
mediante el ensayo DCP. El parametro de aprobacién sera establecido en 12 0 mas golpes de
DCP de 8kg para hincar 15cm del cono de ataque.

No se certificardn sobre anchos, aunque hayan sido solicitados por la inspeccién de
obra, saneamientos ni errores de ejecucion o desvios propio del trabajo.

3) Pavimento de Hormigén

Se ejecutaran las losas de hormigon sobre una base de suelo cemento en los sectores
que la inspeccion de obra designe y considere necesario en coincidencia o no de los sectores
de frenado de los vehiculos transporte publico en sus correspondientes paradas.

Las losas deberan respetar que la proporcion de lados no supere 1.25 y deberan contar
con el corddn de forma integral en caso que corresponda.

El espesor de la losa serd de 18cm o superior, en ningln caso se admitird un espesor
menor, se debera utilizar hormigon h-30 o superior para habilitaciones tempranas. Dicha
solicitud quedara a criterio de la inspeccién de obra y no generara adicional alguno.

El hormigdn de cemento Portland estara constituido por una mezcla homogénea de los
siguientes materiales de calidad aprobada: agua, cemento Portland normal, agregado grueso
y agregado fino. La mezcla serd uniforme y el manipuleo, transporte, colocacion,
compactacion y curado se realizaran de tal modo que el hormigdn resulte compacto, de textura
uniforme, resistente y durable, es decir, que cumpla con todo lo requerido en este Pliego.

Por ello, el hormigdn endurecido estara libre de vacios motivados por segregacion de los
materiales o por una deficiente colocacion y compactacion. En general, estara libre de todo
defecto que facilite la rotura de la estructura por acciones atmosféricas y/o de uso. Los
elementos estructurales o partes de ellos que no cumplan lo estipulado en este Pliego de
Especificaciones Técnicas, seran destruidos y reemplazados por el contratista, a indicacion de
la Inspecciodn, sin derecho a obtener compensacion alguna.

Las mezclas a utilizar tendran las siguientes caracteristicas:

e Hormigdn H30
e Cantidad de cemento minima: 350 kg. /m3
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e Resistencia minima a la rotura por compresion: 320 kg/cm?2
e Asentamiento: entre 5 a 7 cm. para compactacion manual y entre 2 y 4 cm.
para compactacion por vibracién mecdnica de alta frecuencia.

La dosificacion de la mezcla sera preparada por el contratista y las caracteristicas de
la misma, como asi también de los materiales que la componen, serén verificadas mediante le
ejecucion de ensayos conjuntos con la Inspeccion. Los reportes correspondientes seran
presentados por escrito y aprobados por la Inspeccién, previo al inicio de la colocacion del
hormigon.

Equipos

Todo el equipo de trabajo necesario para la realizacion de la obra debera encontrarse
en perfectas condiciones y debera haber sido sometido a la aprobacién de la Inspeccién antes
de permitirse la construccion de aquellas artes de la obra en que el equipo sera utilizado. Los
mismos deberdn ser mantenido en condiciones satisfactorias por el Contratista hasta la
finalizacion de la obra. Si durante la construccion se observase deficiencia o mal
funcionamiento, la Inspeccion ordenara su retiro y reemplazo. Las tardanzas causadas por
roturas o arreglos no daran derecho a una ampliacion del plazo contractual.

El Contratista facilitara y prestard la ayuda necesaria para la verificacion de las
balanzas, equipos de pesaje de los materiales, aparatos de medida y de todo otro instrumento
de trabajo 0 ensayo que se utilice en obra.

Los moldes laterales seran metalicos de altura igual a la del espesor de los bordes de

la losa, rectos, libres de toda ondulacién y en su longitud no se admitira desviacion alguna. El
procedimiento de union a usarse entre las distintas unidades que integran los moldes laterales
debe impedir todo movimiento o juego en aquel punto.
Los moldes tendran una superficie de apoyo o de base, una seccion transversal y una
resistencia que les permita soportar sin deformaciones o asentamientos las presiones
originadas por el hormigon al colocarse, y el impacto y vibraciones causadas por la maguina
terminadora y vibradora.

La longitud minima de cada tramo o seccién de los moldes usados en los alineamientos
rectos, sera de (3) tres metros.

En las curvas se emplearan los moldes preparados de manera que respondan al radio de
aquellas.

El Contratista debera tener en la obra, una longitud total de moldes que permita
dejarlos en su sitio por lo menos (12) doce horas después de la colocacion de hormigon, o mas
tiempo si la Inspeccion lo juzga necesario.

Los moldes torcidos, averiados, etc., serdn removidos y no se permitird nuevamente su empleo
hasta que no haya sido reparado a entera satisfaccién de la Inspeccion.

Procedimientos constructivos

Los procedimientos constructivos seran los que las técnicas mas perfeccionadas
aconsejen y se ajustaran a este Pliego de Especificaciones Técnicas.

El personal obrero tendra la habilidad y experiencia necesaria como para realizar en
forma adecuada el trabajo que se le asigne.
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El personal dedicado a tareas relacionadas con las estructuras de hormigon de cemento
Portland u otros trabajos especiales, tendra suficiente experiencia como para que el trabajo se
realice satisfactoriamente, el equipo de trabajo sea correctamente utilizado y la obra resulte
en un todo de acuerdo con estas especificaciones.

El personal que no realice el trabajo con la habilidad necesaria, o el que dificulte la
realizacion de la obra en las condiciones que establezcan este Pliego debera ser retirado de los
lugares de trabajo.

Preparacion de larasante

Preparada la rasante, la misma serd controlada transversalmente. Toda deficiencia
observada, seré corregida hasta obtener el perfil transversal indicado en los planos.

No se permitira el almacenamiento de agregados directamente sobre la rasante, ni el
transito de vehiculos que produzcan huellas o depresiones. De producirse las mismas, seran
corregidas en la forma especificada, quedando prohibido el relleno con agregados sueltos de
hormigon. Previo a la colocacion del hormigon, la rasante deberd ser regada con anticipacion,
de manera que la humedad a juicio de la Inspeccidn sea correcta. No se hormigonara sin la
aprobacién previa de la rasante por parte de la Inspeccion.
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Moldes

Los moldes se colocaran sobre la subrasante firme y compactada de conformidad con
los alineamientos y pendientes indicados en los planos, se los unird rigidamente para
mantenerlos en correcta posicion y se empleard para fijarlos no menos de una estaca por metro
lineal.

Los moldes deben apoyar bien su base para que se mantengan firmes en toda su longitud.

Debajo de la base de los moldes no se permitira, para levantarlos, la construccion de
rellenos de tierra y otro material.

Cuando sea necesario un sosten adicional, la Inspeccion podra exigir la colocacion de
estacas apropiadas debajo de la base de moldes para asegurar el apoyo requerido.

La exactitud de la colocacion de los moldes, tanto la alineacién como en pendiente,
sera controlada para asegurarse que respondan a las asignadas en los planos. Se emplazaran
en su posicion adecuada y se los mantendra de acuerdo con las pendientes y alineamientos
verdaderos por lo menos en una longitud no inferior a cien metros delante del punto en que se
estd colocando el hormigon.

El Contratista deberd mantener en la obra: una cantidad suficiente de moldes para que
no sea necesario sacarlo antes de que el hormigdén tenga doce horas como minimo de
colocacion. Los moldes deberan limpiarse completamente y aceitarse cada vez que se empleen
de nuevo.

Las juntas o uniones de los moldes, seran controladas con una regla de tres metros y a toda
variacién o comprobada o superior a tres milimetros se la hara desaparecer antes de iniciar el
hormigonado.

Se permitird el uso de moldes intermedios solamente en el ensanchamiento de las
curvas, pero se colocaran barras pasadoras de las dimensiones ya las distancias indicadas en
los planos.

No se permitird hormigonar hasta tanto la Inspeccién haya aprobado la colocacion de los
moldes.

Provision de hormigén

El hormigon a emplearse debera ser preparado en planta. Esta tendrd un sistema de
dosaje automatico en peso. En caso de que La Contratista adquiera el hormigon elaborado a
un tercero, el mismo deberé ser previamente aprobado por la Inspeccién de obra. En todos los
casos se moldearan tres probetas por cada dia de hormigonado o cada 20 m3 de hormigon
colado, lo que resulte en una mayor cantidad de probetas. Las probetas seran sometidas al
régimen de curado idéntico al de los elementos colados. Una probeta proveniente de cada
juego de tres, serd ensayada con una prensa certificada en laboratorio aprobado por la
Inspeccion a los 28 dias de edad. En caso de resultar satisfactorio el ensayo, no se ensayaran
las otras probetas de la misma muestra. En caso de resultar insatisfactorio se recurrira a las
dos probetas restantes de la muestra. El costo que demande estos ensayos sera por cuenta de
la contratista.

Colocacidén del hormigon

Se colocara el hormigon sobre la subrasante, tal como se ha especificado anteriormente
y mientras se encuentre himedo y trabajable.

Si al ser depositado y desparramado el hormigon se hubiere producido segregacion de
algunos de sus materiales componentes, éstos seran remezclados por palas hasta corregir toda
deficiencia.
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El hormigon se colocard sobre el rasante de tal manera que requiera el minimo de
manipuleo posible y se mantendra el avance del hormigonado en sentido al eje de la calzada.
El hormigdn sera llevado contra los moldes mediante el uso de palas y azadones para que
entre en intimo contactos con la superficie interna de aquellos antes de que se inicien las
operaciones de terminacion del afirmado.

Cualquier cantidad de material adicional que se necesita extender, se hara empleando
palas, quedando prohibido en absoluto usar cualquier tipo de rastrillo. EI hormigon que
después de dos horas de haber sido preparado no hubiese sido colocado, o el que muestra
evidencias de haber iniciado el fraguado, sera desechado.

No se permitira ablandarlo con o sin agregado de agua y cemento adicional.

Cuando el asentamiento de las mezclas esté comprendido entre cinco y siete
centimetros, en la zona de pavimento que esté en contacto con los moldes y juntas, se
incrementara la compactacion del hormigén mediante pisones adicionados en forma manual.
Cuando el asentamiento esté comprendido entre 2 y 4 cm. en las zonas que se indican en el
parrafo anterior, la compactacion serd incrementada mediante la insercion de un vibrador
mecanico de manejo manual, que se hara desplazar a lo largo de moldes y juntas. En ambos
casos deberan obtenerse hormigones y superficies compactas y sin vacios. No se permitira la
introduccidn de suelos y otras sustancias extrafias en el hormigon. Con tal objeto los obreros
que trabajen en el area del hormigdn fresco restringiran su zona de operaciones a dicha area.
De ser necesario su movimiento fuera de esta zona, antes de volver a ellos deberan lavar
perfectamente sus calzados. Repetidos incumplimientos de lo que acaba de establecerse, serd
motivo suficiente para que la Inspeccion ordene el retiro del personal reincidente.

El personal destinado a estas tareas debera usar botas de goma.

La colocacion del hormigon se hara en forma continua, entre las juntas, sin el empleo
de cualquier regla o dispositivo transversal de retencion.

Curado

Una vez colocado el hormigdn y terminadas todas las operaciones de enrasado alisado,
etc. se colocara, a fin de evitar la evaporacion superficial, una membrana quimica la cual se
aplicara con rociador inmediatamente lo que permita el fragle del hormigén de manera que
la aplicacion de dicha sustancia no marque su superficie.
El aplicador o rociador debera funcionar correctamente para lo cual el Contratista se asegurara
de ello previo al hormigonado. Debera filtrar el producto quimico para evitar la formacién de
grumos, como asi también observaré la limpieza periddica del rociador

Juntas

Las juntas a construir, seran del tipo y dimensiones indicadas en los planos y demas
documentos del proyecto. Cada tipo de junta cumplira con el siguiente requisito:
La junta longitudinal se construira sobre el eje del camino o paralelo a él, la junta transversal
formara angulo recto con el eje del camino, ambas seran perpendiculares a la superficie del
pavimento.

Juntas Transversales de Dilatacion.

Las juntas de dilatacion se construiran a las distancias establecidas en los planos. Seran
transversales, del tipo y las dimensiones que en aquellos se fijan y se colocaran
perpendicularmente al eje y a la superficie del afirmado. Las juntas premoldeadas se pondran
en su lugar antes de colocarse el hormigon. Las barras pasadoras se colocaran en las juntas
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transversales solamente en las secciones de calzada en cuyos planos correspondientes estan
expresamente indicados y seran paralelas al eje longitudinal y a la superficie del armado, a
cuyo efecto se emplearan soportes adecuados.

Los pasadores seran pintados con dos manos de aceite pesado en las partes indicadas
en los planos, una antes de su colocaciéon y la segunda mano cuando esté emplazado
definitivamente.

En un extremo de los pasadores, se ubicard la vaina y tubo de expansion de longitud
indicada en los planos. Este tubo debera contar con la aprobacion descripta por la Inspeccion.
La vaina o tubo de expansion llevard una tapa de cierre en uno de sus extremos de acuerdo al
plano. A la junta premoldeada de dilatacion se le haran los agujeros del tamafio exacto de los
pasadores a colocar. La junta premoldeada de dilatacién debera separar completamente las
losas adyacentes en todo el ancho y espesor de las losas construidas. Para mantener en su
posicion correcta la junta premoldeada, se apoyaran debidamente los pasadores con sus clavos
caballetes en ambos extremos y se afirmara la junta premoldeada con pequefias estacas
metalicas.

Juntas Transversales de Construccion

Estas se construiran con juntas premoldeadas a la terminacién del trabajo diario o
cuando éste se interrumpa por mas de treinta minutos, siempre que la distancia a la junta
transversal de dilatacion no sea inferior a tres metros. No se permitira la construccion de losas
gue tengan menos de tres (3) metros de largo.

Se tratard, en lo posible de evitar la ejecucion de juntas de construccion dentro de la
longitud establecida en los planos, para cada losa.

La ejecucion de estas juntas transversales puede realizarse con cuchillas, cuidando que
los bordes queden bien terminados, rectos, sin rebarbas y con espesores uniformes. Se admitira
también el aserrado, que debera ser realizado dentro de las 24 hs. después del hormigonado,
para lo cual el contratista tomara las previsiones del caso.

La Inspeccion podré requerir, previo al hormigonado, la presencia de la méaquina
aserradora con sus discos.

Las barras de union de acero tendrén la calidad, el peso, las dimensiones y la
separacion indicadas en los planos correspondientes, y podran colocarse previo al colado del
hormigon en el medio de la masa, para lo cual se clavaran en la base.

Mastic de Betun Asfaltico para sellado de juntas

Seréa preparado mezclando betun asfaltico para relleno de juntas y agregado mineral.
La mezcla contendra de 15 a 25% en volumen de agregado mineral y de 75 a 85% en volumen
de betin. La misma sera uniforme en apariencia y consistencia, estara libre de agua y no
formara espuma cuando sea calentada hasta 175 °C.

El agregado mineral sera secado para impedir la formacién de espuma durante el
mezclado.

La Inspeccion podré solicitar ensayos de adherencia del mastic al hormigon, ensayos
de fluidos y comportamiento a la accion del calor.

Enrasado y consolidacién

Inmediatamente de colocado, el hormigdn sera desparramado, enrasado y consolidado.
Para ello se emplearan métodos mecanicos con regla vibradora, excepto en los tramos de
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curvas y lugares donde cambia el ancho de la calzada, en donde se permitira la ejecucion de
dichas operaciones con vibrador de inmersion.

En caso de interrupciones, roturas u otras emergencias, se recurrira al trabajo manual
hasta el limite que la Inspeccion considere prudente y sélo mientras duren las reparaciones.

Terminacién de la superficie de pavimento

Alisado longitudinal

Tan pronto se termine el enrasado precedentemente indicado, se efectuara el alisado
longitudinal. La superficie total de la losa sera suavemente alisada con una regla longitudinal
con mangas en sus extremos, separandose los dos obreros que deban manejarla, en dos puentes
transversales y mientras el hormigon esté todavia plastico, en forma paralela al eje
longitudinal del afirmado, haciéndola casi "flotar" sobre la superficie y dandole un
movimiento de vaivén, al mismo tiempo que se la traslada transversalmente. Los sucesivos
avances de estas reglas se efectuaran en una longitud maxima igual a la mitad del largo de las
mismas.

Conformacion de la lisura superficial

Apenas se termine la operacion descripta se procedera a confrontar la lisura superficial
del afirmado. Con este objeto el contratista proporcionara una regla apropiada de 3m. de largo,
provista de su correspondiente mango. Cualquier depresion se llenara de inmediato con
hormigon fresco, que sera enrasado, compactado y alisado. La correccion de confrontacion se
continuara hasta que desaparezcan todas las irregularidades.

Extraccion de la lechada superficial

Todo exceso de agua 0 materias extrafias que aparezcan en la superficie durante el
acabado, no se reintegraran al hormigon, sino que se reintegraran empleando el alisador
longitudinal y apretando los moldes fuera de la superficie de la losa.

Pasaje de la correa

Cuando la superficie del hormigon esté libre de exceso de humedad y justamente antes
de su frague inicial, serd terminada con la correa. Esta se pasard con movimientos cortos de
vaivén normales al eje longitudinal del afirmado y acompafiado de un movimiento de avance.
Las correas se mantendran limpias y se reemplazaran cuando se desgasten.

Terminacién final con correa

La terminacion final se hard colocando la correa normal al eje del afirmado y
haciéndola avanzar continuamente en sentido longitudinal. Esta operacion se efectuara sin
interrupcion en toda la longitud de la losa.

Comprobacién de la superficie

La lisura superficial del pavimento se controlara con una regla de 3 més. tan pronto
corno se halla endurecido la superficie como para que se pueda caminar sobre €l, y no antes
de 12 hs. desde la colocacion del hormigén. Dicha comprobacion se realizara
longitudinalmente en lineas paralelas al eje del camino y consiste en apoyar la regla sobre el
pavimento, midiendo las ordenadas entre el borde inferior de la mismay el pavimento. Cuando
dichas ordenadas sean inferiores a 3 mm., se considerara aceptada la superficie. Si ello no
ocurre, y las ordenadas medidas exceden de 3 mm y son menores o iguales a 10 mm, el
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contratista optard entre corregir la zona defectuosa mediante desgaste y deducir el importe de
1m2 del pavimento a precio de contrato por cada zona de menor o igual superficie, donde se
sobrepasa la tolerancia establecida (3 y 10 mm.)

Si la diferencia excediera de diez (10 mm.) se demolerd integramente la seccion
defectuosa, retirdndose los escombros y se reconstruira, todo lo cual se haréa a exclusivo costo
del Contratista.

Se entenderd por seccion defectuosa de la superficie de pavimento que contenga a la
zona en que se haya excedido aquella tolerancia (10 mm) quedando limitada por juntas,
(longitudinales, transversales de contraccion etc.) o juntas y bordes de pavimento.

Apertura de calzada de la circulacion

El pavimento permanecera cerrado al transito durante un periodo no menor a veinte
(28) dias, contados a partir de la fecha en que el hormigdn se colocé sobre la rasante, a menos
que la Inspeccion indique otro plazo de apertura de la calzada. En dicho caso, la garantia de
la obra no se veré afectada.

Disposiciones relativas a larecepcion de los pavimentos de hormigén simple y armado

Mediciones sobre los testigos

Antes de utilizar una maquina extractora de testigos de hormigén, la misma debera ser
sometida a la aprobacion de la Inspeccion.

El Contratista pondra a disposicion de la Inspeccion el personal, combustible,
municiones, etc. necesarios para realizar la tarea de extraccion de testigos. Si por cualquier
motivo los testigos no pudiesen ser transportados por la Inspeccién hasta el laboratorio, lo
haré el Contratista.

El espesor de cada testigo sera determinado como promedio de cuatro mediciones.
Dichas mediciones se efectuaran al milimetro, el promedio se redondearad al entero mas
proximo.

Una de las mediciones se tomara segun el eje del testigo del cilindro y los restantes segun
vertices de un triangulo equilatero inscripto en una circunferencia de 10 cm. de didmetro.

El didmetro de esos testigos sera calculado en base a cuatro mediciones de circunferencia;
Estas mediciones se efectuaran al milimetro.

La media aritmética de las cuatro mediciones, redondeada al milimetro entero mas
proximo, permitird obtener la circunferencia media, y este, el didmetro medio que se
redondeard al milimetro entero mas proximo. Las mediciones de circunferencia se haran uno
o dos centimetros de cada una de las bases del testigo, total dos, y las otras dos, uno a tres
centimetros arriba y otra a tres centimetros abajo, contados a partir de la mitad de la altura del
testigo.

La resistencia de rotura a compresion de cada testigo se determinara después de haber
preparado las bases de aquél.

Dichas bases seran esencialmente planas. El plano de cada base formara un angulo
menor de 5° con una recta perpendicular al eje del testigo en el punto considerado. Antes de
ser sometidos al ensayo de resistencia y compresion los testigos seran sometidos al agua a la
temperatura ambiente durante un tiempo de cuarenta y ocho horas. Los testigos seran
ensayados inmediatamente después de haberlos sacado del agua. Se ensayaran en estado
himedo.
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Los resultados seran reducidos a una esbeltez (relacion entre la altura y el diametro)
igual a dos de acuerdo a los factores de reduccion de la norma IRAM 1551.

Los testigos se ensayaran a la compresion desde la edad de veintiocho dias hasta
cincuenta dias.

Preferentemente se ensayaran a los veintiocho dias estando el Contratista a cargo de
todos los gastos que se originen.

Bajo ningun concepto se ensayaran testigos cuyas edades sean superiores a cincuenta
dias.

La superficie del testigo se calculara en base al diametro medio, determinado en la
forma indicada anteriormente. Dicha superficie se redondeara al centimetro cuadrado mas
préximo. Se expresara en cm2

La resistencia especifica de rotura a compresion de cada testigo se redondeara al
kg/cm2 més proximo.

La maquina empleada para realizar el ensayo de rotura a compresion, tendra un cabezal
movil provisto del correspondiente dispositivo de calota esférica.

Las cargas mencionadas podran estar afectadas de un error proximo admisible del 1%.

Espesor y resistencia del hormigon en los pavimentos con cordones integrales

Se considerara como espesor y resistencia del hormigoén a una zona "normal reducida”
al promedio de los espesores y al promedio de las resistencias de los testigos extraidos de la
misma, de acuerdo a lo especificado en el apartado correspondiente. EI promedio de los
espesores, se redondeara al milimetro entero méas proximo, y el promedio de las resistencias
se redondeara al miligramo mas proximo.

Condiciones de aceptacién, descuento y rechazo de una zona con cordones integrales

La aceptacion de una zona se realizard considerando al mismo tiempo el espesor
promedio de la calzada o borde y la resistencia promedio del hormigon. Para el redondeo del
promedio de los espesores y resistencias se seguira el criterio que se indica en el presente PET.

Para establecer las condiciones de aceptacion de una zona, se determinara el nimero
C (producto del cuadrado del espesor medio por la resistencia - media) que se denomina
capacidad de carga de la calzada. El espesor medio se expresara en cm. y la resistencia en kg.
lcm2.
La capacidad de carga resultara expresada en kg.

Aceptacion sin descuento

Si el nimero correspondiente a la zona considerada, es igual o mayor que el producto
del 95% de la resistencia teorica por el cuadrado de la diferencia entre el espesor tedrico y tres
milimetros, es decir 0,95 Rt (et-0,3)2. El pavimento sera aceptado y no se aplicara descuento
alguno.

Aceptacién con descuento

Si el namero C esta comprendido entre el valor de C dado en el punto anterior y el
valor que resulta al efectuarse el producto del ochentay uno por ciento de la resistencia tedrica
por el cuadrado de la diferencia entre el espesor tedrico y un centimetro, es decir: 0,81 Rt (et-
1)2, la zona sera aceptada y se aplicara un descuento por unidad de superficie de la zona igual
a: (1cm.)2 Rm. /et 2 Rt.
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Rechazo por falta de espesor

Si el espesor promedio (cm.) es menor que (et- 1 cm.) siendo et el espesor del proyecto
calculado sobre el perfil correspondiente en los puntos donde se extrajeron los testigos, la
zona serd rechazada por falta de espesor y se aplicara un descuento igual al precio unitario del
pavimento multiplicado por la superficie de la zona.

El presente item se certificara por metro cuadrado (m?) de pavimento efectivamente
ejecutados y que sean aprobados por la inspeccién de obra.

No se certificaran sobre anchos, aunque hayan sido solicitados por la inspeccion de
obra, saneamientos ni errores de ejecucion o desvios propio del trabajo.

4) Reclamado con cal:

Se define como operacion de reclamado, a la trituracién, mezclado e incorporacion del
material superficial en un determinado espesor, a temperatura ambiente, por medio de la
accion de un equipo autopropulsado, conteniendo un tambor reclamador provisto de puntas,
de manera de obtener diferentes tipos de particulas: grueso, estandar, fino o micro fresado,
dependiendo los mismos de las separaciones entre puntas de 25 mm, 15 mm, 8 mmy 6 mm
respectivamente. La profundidad del reclamado es variable, hasta alcanzar la profundidad de
proyecto o la indicada por el inspector de obra. EI material de reclamado es incorporado a la
nueva base, logrando una mejor estabilidad volumétrica en el espesor tratado. A este proceso
se le debera incorporar cal al 8% en peso de la mezcla homogéneamente mezclado e hidratado.
La forma sera mediante la esparsion de la cantidad necesaria en la superficie, previo al paso
de la reclamadora.

5) FEresado

Se define como operacién de fresado, a la remocion de material asfaltico, a
temperatura ambiente, por medio de la accion de un equipo autopropulsado, conteniendo un
tambor fresador provisto de puntas, de manera de obtener diferentes tipos de fresados: grueso,
estandar, fino o micro fresado, dependiendo los mismos de las separaciones entre puntas de
25 mm, 15 mm, 8 mm y 6 mm respectivamente. La profundidad del fresado es variable, hasta
alcanzar la profundidad de proyecto o la indicada por el inspector de obra. EI material de
fresado se retira de la obra, se transporta y es descargado en un lugar que no contamine el
medio ambiente, indicado por la Inspeccién de Obra.
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Normas técnicas aplicables paraitem4y5

Las normas técnicas de aplicacion en el presente Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales son las que se resumen en la Tabla N°1.

Tabla N°1 - NORMAS TECNICAS DE APLICACION
IRAM Normas del Instituto de Racionalizacién de Materiales, Argentina
VN-E Normas de ensayo de la Direccién Nacional de Vialidad, Argentina
ASTM American Society for Testing and Materials, USA.
Wirtgen GmbH Hands-on Manuals Cold Milling

Cuando existe una norma IRAM vigente para realizar cualquier determinacion referida en
estas especificaciones, la misma prevalece sobre cualquier otra.

Plan de fresado y reclamado
La contratista, debe presentar un plan de operaciones de fresado, que contemple todos los
items del presente punto, para su aprobacion por parte de la autoridad de aplicacion.

Generalidades

El equipo deberd contar con la potencia necesaria, traccion y estabilidad, para
mantener una exacta profundidad de corte y pendiente (suspension rigida). La velocidad de
operacion, la velocidad de rotacion del tambor y el espaciado de puntas, deberdn ser
debidamente seleccionadas, en funcion del tipo de textura, de la superficie solicitada en el
Proyecto. Deberan respetarse las pendientes correspondientes, los espesores y lograr una
superficie uniforme en todo el ancho de carril fresado. En las zonas donde existan pavimentos
préximos de hormigdn, se debera fresar o reclamar la carpeta asfaltica, en la profundidad y
distancia apropiadas, para mantener la transicién armoénica entre la nueva superficie de
rodamiento a construir y la calzada existente. Cuando se detecten zonas deterioradas, baches,
desprendimientos y espesores de capa menores a 2 cm, luego del fresado, se deberan retirar
todas las capas inestables y las capas de delgado espesor. No se admitiran defectos producidos
en la operacion, (profundidad excesiva o insuficiente, irregularidad superficial, bordes
defectuosos, desprendimientos, etc.). En caso de verificarse lo anteriormente dicho la
Inspeccion de Obra ordenara a la Contratista efectuar la reparacion del deterioro ocasionado.

De tener que completar la reparacion con mezcla asféltica en caliente, esto se haré a
exclusivo cargo del Contratista.

Durante el manipuleo del material fresado, deberan tomarse los recaudos necesarios,
para evitar la contaminacién y/o deterioro de las zonas adyacentes a la superficie fresada.

La velocidad de la fresadora en FPM (pie por metro) no debe ser superior a 2/3 de la
velocidad de giro del tambor de corte en RPM.

Cuando el pavimento de concreto asfaltico a fresar, esteé ubicado en sitios de ingresos
dificultosos para el equipo autopropulsado principal, se debera proveer un equipo adicional,
de menor ancho de corte, que permita intervenciones parciales, en las distintas variantes que
presente el trabajo.
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Se deberé evitar laacumulacion de aguas en las calzadas, la Contratista, debera realizar
los trabajos necesarios, para facilitar el escurrimiento de las mismas, mientras que la superficie
de la calzada, por efecto del fresado, quede por debajo del nivel de las cunetas o sumideros.

Las superficies de calzada, que queden expuestas al transito, después de la accion de
remocion del pavimento, deberan permanecer libres de material suelto. En su defecto,
mediante el empleo de una barredora aspiradora de capacidad de almacenaje acorde y no
inferior a 5 m3, se librara dicha superficie.

Las vibraciones que se produzcan durante la ejecucion de los trabajos, no han de superar en
ningdn momento los valores limites definidos y estimados para la preservacion de la estructura
del pavimento, instalaciones de servicios publicos, fundaciones y estructuras de edificios
adyacentes o cercanos. Asimismo esta vedado el impacto de martillos y el uso de motores de
alta velocidad. Evitar el derrame de aceites, combustibles, hidrocarburos, etc.

La Empresa Contratista podra, de acuerdo a las caracteristicas de su equipo, proponer
modificaciones y/o modalidades de ejecucion, en los trabajos, pero su aprobacion quedara a
juicio de la Inspeccién. Sin embargo, la misma sera responsable de los defectos y/o perjuicios
que las modificaciones puedan ocasionar.

Ancho y profundidad de corte

La profundidad de cada corte serd tal que en correspondencia con las juntas
longitudinales, exista un escalonamiento que permita, que las nuevas juntas producidas, por
la aplicacion de capas asfalticas no se ubiquen en la misma vertical.
En un plano horizontal el ancho es tal que supere cualquier junta longitudinal en al menos 15
cm, en vertical cada capa no puede ser mayor de 10 cm y su junta longitudinal debe estar
desplazada con respecto a la capa inferior en al menos 10 cm.

Seguridad

En caso que la Inspeccidn de Obra lo autorice, cuando el espesor fresado sea mayor de 4 cm
y en los casos en que al final de una jornada de labor no se haya completado el fresado de la
seccion del pavimento en todo su ancho, quedando en el sentido longitudinal bordes verticales,
los mismos deberan ser suavizados hasta que no signifiquen peligro para el transito. En forma
similar se suavizaran los bordes transversales que queden al final de la jornada. Dichos bordes
deberan acondicionarse nuevamente a paredes verticales, antes de comenzar la colocacion de
la mezcla asféltica.

Cualquiera fuera el método utilizado por el Contratista para ejecutar este trabajo el
mismo no debera producir dafios y/o perturbaciones a personas, vehiculos, objetos, estructuras
y plantas que se encuentren proximos a la zona de operacion de los equipos.

El Contratista se hara responsable de la seguridad de la zona de trabajo y de los dafios
que se pudieran producir. Tampoco debera afectar las estructuras de pavimentos adyacentes
que gueden en servicio, ni las obras de arte aledafas.

Deberan sefializarse las zonas de trabajo que quedan afectadas por la realizacién
parcial o total de este trabajo. Queda facultada la Inspeccion para exigir la modificacion y/o
incremento de las sefiales y/o medidas de seguridad adoptadas.

Equipos

El Contratista debera contar con un equipo de fresado y reclamado adecuado a la tarea
especificada en los planos del proyecto, indicando potencia y ancho necesarios, ademas, de la
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capacidad productiva. Debera contar con el tambor de fresado adecuado, en funcién de la
profundidad de material a remover, en una sola pasada.

Asimismo, debe contar con controles autométicos que permitan obtener perfiles
longitudinales y transversales con un desvio no mayor de 3mm en mas o en menos, medidos
con la regla de 3 m de longitud.

Debera disponer de dispositivos que permitan establecer permanentemente y con
precision el espesor de corte en ambos extremos del equipo, tomando como referencia el
pavimento existente por medio de un sistema de patines o bien mediante controles de indole
independientes, permitiéndole asi una correcta lisura longitudinal y la pendiente transversal
deseada. Deberan contar ademas con un elemento que cargue el material fresado durante el
avance de la maquina. Ademas, en caso de que el "equipo principal” no permita el fresado en
zonas criticas (contra cordones, cdmaras y tapas de servicios publicos), se debera contar con
un equipo adicional de menor envergadura que posibilite la realizacion de dichos trabajos.

Deberé incorporarse en el frente de fresado una barredora aspiradora de capacidad 5 a
6 m3 con cepillos en muy buen estado de manera tal que a velocidad reducida arrastre y aspire
practicamente todo el material que la fresadora no levanto.

Limpieza

El Contratista debe prestar especial atencion en no afectar durante la realizacién de
las obras la calzada existente o recién construida. La calzada fresada debe ser limpiada y
libre de material suelto producto de la operacion.

Habilitacion
No se permite la apertura al transito de zonas fresadas con escalones mayores a 10 mm
(salvo autorizacion de la Inspeccién de Obra)

La ejecucion del fresado de capas asfélticas indicadas en el presente documento, se
medira en metros cuadrados (m2). Estos valores surgiran del producto entre la longitud de
cada seccién de camino por el ancho establecido para ella. Al drea resultante se le debe
aplicar, si los hubiese, los descuentos por penalidades; estos seran acumulativos.

La ejecucidn del reclamado con cal de capas asfélticas indicadas en el presente
documento, se medird en metros cuadrados (m2). Estos valores surgiran del producto
entre la longitud de cada seccion de camino por el ancho establecido para ella. Al area
resultante se le debe aplicar, si los hubiese, los descuentos por penalidades; estos seran
acumulativos.
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6) Carpeta asfaltica

Carpeta Asfaltica CA 20 esp 5cm:

Este item comprende la construccion de la carpeta asfaltica de 5 cm con las
caracteristicas detalladas més abajo.

El trabajo consiste en la construccidn de una capa de pavimento de concreto asfaltico
denso, con mezcla bituminosa preparada en caliente, previa ejecucion de los trabajos
especificados y del riego de liga correspondiente.

Las Cantidades de obra a ejecutar se encuentran detalladas en la planilla de cotizacion,
adjunta al presente.

Este rubro se construird de acuerdo a lo establecido en Especificaciones Especiales
Actualizadas (1979), de la Direccion de Vialidad del M.I1.V y S.P. de la provincia de Buenos
Aires y a lo que amplien, contemplen y/o modifiquen de aquél las presentes Especificaciones
Tecnicas Particulares.

Este trabajo consiste en la construccion de una carpeta asfaltica, formada por una mezcla
homogénea de cemento asfaltico y agregados, dispuesta sobre una base convenientemente
preparada con suelo seleccionado cal.

Agregados inertes: Consistiran en una mezcla de agregado grueso (piedra triturada),
agregado fino (arena) y filler, que cumpliran con las siguientes especificaciones:

El agregado grueso: material retenido en el tamiz N° 10, sera obtenido por trituracion
de rocas homogéneas, sanas, limpias, de alta dureza, trituradas en fragmentos angulares y de
arista viva. Este agregado estard constituido por dos fracciones separadas, una gruesa, otra
intermedia. Cada una de las fracciones que integren la mezcla total estara constituida por
agregados pétreos del mismo origen geoldgico. Tendra una resistencia tal que sometido al
ensayo de desgaste Los Angeles (Norma IRAM 1532) no acuse una pérdida por desgaste
superior a 35 % (treinta y cinco por ciento). Ademas, sometido al ensayo de Durabilidad por
ataque de Sulfato de Sodio (Norma IRAM 1525); luego de cinco ciclos debera acusar una
perdida menor o igual al 12% (doce por ciento). El factor cubicidad (segun norma de ensayo
E-11 de la Direccién General de Vialidad), determinado sobre el agregado retenido por la criba
de abertura redonda de 9,5mm. (3/8”) tendra un valor minimo de 0,6.

Agregado fino: El material que pasa por el Tamiz N°10, estara constituido por arena
de trituracion. Estara libre de arcillas y otras materias extrafias. La arena de trituracion debera
provenir de rocas que cumplan lo exigido al agregado grueso y participar en una proporcion
que supere el 40 % (cuarenta por ciento) en la mezcla.

Filler: El filler de uso obligatorio en la mezcla para carpeta de concreto asfaltico, estara

constituido por cal (hidratada) en polvo, cemento portland, o bien producto de la trituracion
de rocas calcéareas. Debera presentarse como polvo seco y suelto, libre de terrones o
agregaciones de particulas de cualquier origen.
Tambien cumplira la Norma Técnica M.E.m2-60D de la Direccion de Vialidad de la Provincia
de Buenos Aires. Sera obligatoria la incorporacion del 1 % (uno por ciento) de cal hidratada
en polvo respecto al total de la mezcla, porcentaje que sera considerado como una parte del
total del filler.

El material bituminoso aplicado desarrollard sus propiedades ligantes antes de
proceder a la distribucion de la mezcla.
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Todas las areas en contacto con la mezcla bituminosa, tales como cordones, bordes,
guardarruedas u otros tipos de pavimentos, se pintaran con el material bituminoso para riego
de liga.

Con respecto a la elaboracion de la mezcla asfaltica en planta, debera cuidarse que la
misma, cumpla con todos los requisitos establecidos en el Pliego de Especificaciones Técnicas
Generales de la Direccion Nacional de Vialidad y las Normas de ensayos correspondientes.

La presentacion de la formula de obra de la mezcla asfaltica a emplear, asi como su
aprobacion por parte de la inspeccidn, serd imprescindible para autorizar el comienzo de los
trabajos.

La Empresa contratista debera presentar el plan de trabajos indicando secuencialmente
donde trabajard, antes del comienzo de los todas las tareas.

La mencionada secuencia, quedara sometida al acuerdo del inspector de obra.

En la realizacion de la pavimentacion la Empresa debera evitar que queden juntas de
trabajo peligrosas para la circulacion vehicular durante la noche; por lo que diariamente
deberd regular la distribucion de la mezcla asféltica y su compactacion.

Si eventualmente no se pudiera cumplir la mencionada condicién, por lluvias repentinas,
roturas de equipos, etc., la Contratista deberd sefializar en forma adecuada, las zonas
peligrosas para evitar cualquier accidente.

Riego de liga para carpeta en capa de rodamiento

Se denomina asi, a la aplicacién de un ligante bituminoso sobre la cual se distribuira
la carpeta asfaltica, permitiendo de esta manera la ligazon entre ambas superficie.

Se empleard emulsion bituminosa de curado rapido ER-1 a razon de 0,4 litros por

metro cuadrado de riego total.

Si el riego de liga se ejecuta sobre bacheos, el material a emplear sera el mismo y en
la misma dotacion.

Se retirara el polvo, material suelo y todo los elementos que alteren el area a regar y/6
reduzcan el ancho de las mismas.

Luego de la extraccion de las suciedades e impurezas presentes, barro seco, polvo y
acondicionamiento de los bordes se podra comenzar con el riego.

Deberan desprenderse, de existir, los excesos de asfalto existente en la superficie a
regar.

El contratista debera garantizar la uniformidad y perfecta alineacién de los riegos
bituminosos. No se permitiran irregularidades en el volumen distribuido por unidad de
superficie.

Se deberé cuidar todas las superficies linderas con la calle a pavimentar, recubriéndolas con
lonas, papel, chapas, etc. de manera de evitar perjudicar é ensuciar las mencionadas.

De producirse la mencionada situacion, la Empresa debera limpiar las mismas a su
costo.

Una vez que el riego de liga, cumpla con las condiciones especificadas, se permitira la

distribucion de la capa asfaltica en caliente.
El riego debe ser uniforme, evitando la duplicacion de la cantidad regada en las juntas de
trabajo transversales para lo que se colocaran tiras de papel u otro material bajo los picos en
las zonas donde se comienza 0 se interrumpe el riego con el objeto de empezar 6 terminar el
trabajo sobre ellos.
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La distribucién de material bituminoso no podra realizarse sobre superficies cubiertas
de agua 0 cualquier elemento que altere las condiciones ligantes deseadas.

El riego se aplicara cuando la temperatura a la sombra sea superior a 10° C y no existan
riesgo de precipitaciones.

Sobre la superficie regada debera prohibirse el paso de todo tipo de transito hasta que
el material bituminoso haya curado 6 roto la emulsion.

En la medida de lo posible, deberé evitarse regar calles que no serdn pavimentadas
después del tiempo establecido como necesario, para que el riego de liga alcance su condicion.

No se aprobaran riegos irregulares, ya sea por mal funcionamiento de los picos, como
por quedar sectores de pavimentos sin cubrir.

Formula de obray preparacion de la mezcla

La preparacion del material asfaltico serd en planta, de acuerdo a la formula de obra

presentada por la empresa y aprobada por el inspector antes del inicio de los trabajos.
Se debera informar tipo y tamarfio de agregados pétreos, origen y granulometria de cada uno,
porcentaje de intervencidn de los mismos y curva granulométrica resultante de acuerdo a las
especificaciones de la Direccion Nacional de Vialidad para tamafio maximo de agregado de 1
pulgada 6 3/4 de pulgada, segin cual sea el material pétreo que decida emplear la Empresa.
La dosificacion serd por método Marshall, moldeando las probetas con 75 golpes por cara.

Se informarén los pardmetros logrados de la mezcla asfaltica resultante, en laboratorio.
Ademas el porcentaje de cemento asfaltico y la Densidad Rice.

La elaboracion de la mezcla asfaltica se hara en planta, cumpliendo en todo momento
con los parametros indicados en la férmula de obra.

La temperatura de la mezcla a la salida de la planta deberé asegurar que en el momento de la
colocacion en el terreno la misma se encuentre en condiciones adecuadas para su
compactacion, pero sin afectar la calidad del asfalto empleado.

El transporte de la mezcla asfaltica se hara con camiones cubiertos. Antes de distribuir
la mezcla se comprobara que el riego de liga sobre el area a pavimentar haya cumplido el
tiempo de curado acorde al material bituminoso empleado y desarrollado en residuo su
capacidad ligante.

No se permitira la distribucidén de mezcla bituminosa sobre superficies mojadas, sucias
6 ante la inminencia de precipitaciones.

El control de la temperatura de la mezcla asfaltica sera responsabilidad de la Empresa
pudiendo el inspector corroborar la misma en cualquier momento.

De no verificarse la temperatura de trabajo adecuada para asegurar la condicién de
densificacion especificada, no se permitira la continuacion de los trabajos, quedando
observada la capa ejecutada con anticipacion al control, a la espera de los resultados que
arrojen los testigos extraidos en el sector cuestionado.

Si los mismos cumplen la relacién de densidades especificadas se aprobara el mencionado
tramo. En caso contrario el Contratista debera rehacer el sector observado a su exclusivo costo.

La mezcla debe compactarse logrando una superficie uniforme y corrigiendo posibles
deformaciones de la capa existente, es decir no debe quedar con hundimientos 6 con lomo. El
responsable de la obra debera calcular la cantidad de mezcla necesaria para cubrir todas las
superficies regadas las que deberan ser adecuadamente terminadas en el dia de trabajo.

No se permitira la distribucion de material recebado después de la terminadora ¢ entre
los equipos de compactacion sobre todo si el mismo es causa de segregaciones.
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Debera cuidarse que la distribucién de la mezcla asfaltica sea homogénea, verificando
el trabajo de la terminadora, la calidad de la mezcla en los bordes de la terminadora asi como
el volcado del material desde los camiones a la distribuidora.

En el caso eventual que no se terminara la capa asfaltica prevista en la jornada de
trabajo, la Empresa podré dejar expuesto al transito, el riego de liga.

El riego mencionado debera rehacerse en caso que haya sido afectado por el paso de
vehiculos 6 por otra causa, guardando el adecuado tiempo de curado, previamente a la
continuacion de la carpeta asfaltica.

El contratista podra por su cuenta realizar todos los controles de densidad, espesores,
anchos, etc. que crea necesarios para verificar la calidad lograda en su trabajo.

Sin embargo la aprobacion, aceptacion y/6 rechazo de los capas terminadas estaran a cargo
del inspector; quien realizard los ensayos que a su entender resulten necesarios, siendo su
decision indiscutida por parte de la Empresa.

La zona pavimentada se librara al transito una vez terminados los trabajos de
compactacion y después de un tiempo que permita que no se adhiera la mezcla asféaltica a los
neumaticos de los vehiculos en su paso.

No se permitirdn deformaciones localizadas como asi tampoco agrietamientos, ni
deslizamientos por la razon que sea, aun si se tratara de fallas originadas por el transito de
vehiculos no pertenecientes a la obra.

En caso de producirse, la Empresa constructora debera rehacer el trabajo a su exclusivo
costo.

Los valores especificados se refieren a la mezcla moldeada en laboratorio, en probetas
de 75 golpes por cara, segin la Norma de Vialidad VN E-9-68 y que se conocera como
férmula de obra.

Estabilidad: 1000 kg para el 100 % porcentaje de la densidad.

Fluencia: 2.0 mm a 4.5 mm

Vacios: 3% a 5% para el 100% de la densidad

El promedio de la estabilidad de los distintos juegos de probetas no debe diferir en
mas del 10%.

e Densidad a lograr en el camino: 98% de la densidad mé&xima de laboratorio.

Una vez que la Contratista termine los trabajos correspondientes a cada calle y haya
realizado, de desearlo, todos los controles que a su entender y por su cuenta considera
necesarios, pedira al inspector la correspondiente aprobacion.

Para aprobar ¢ rechazar los trabajos ejecutados, el inspector hara los siguientes controles:

Verificacion visual de las condiciones de terminacion relativas a la existencia o no de
fisuras, deslizamientos, segregaciones y cualquier otro defecto que a entender del inspector
resulte una posible causa de posteriores deterioros.

Inspeccion de las condiciones de terminacion de bordes, accesos a propiedades,
bocacalles, etc.

Medicion de todos los trabajos de pavimentacién informados como terminados por la
Empresa.

Obtencion de testigos en las calles pavimentadas, eligiendo al azar, la ubicacion de los
mismos con el objeto de determinar espesores y densidades logradas.

El nimero de testigos a obtener serd de uno (1) cada 100 metros lineales
aproximadamente, aunque este nimero puede incrementarse de ser necesario.
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Estos testigos seran representativos de los trabajos que se controlan, aplicando un
criterio estadistico y de muestreo, por considerarse el trabajo como una produccion en serie.

De la totalidad de testigos obtenidos, en relacidn directa al namero de metros lineales
construidos, se analizaran los resultados aplicando las especificaciones de la Direccion
Nacional de Vialidad para las condiciones de recepcion de carpetas asfalticas.

Las tolerancias adoptadas son las mismas que las establecidas en el Pliego de
Especificaciones Técnicas Generales de la Direccion Nacional de Vialidad, salvo para
densidades, para las cuales se detalla a continuacion lo siguiente:

Los valores individuales de cada testigo extraido (PEAti) deberan ser mayores 0
iguales al 98% del valor medio de 6 testigos moldeados en planta cuyo Peso Especifico
Aparente Medio serd considerado como referencia, semanal 6 quincenalmente, (como se
aclaro en el punto anterior, de acuerdo a la marcha de la obra).

El moldeo que permitira lograr la densidad de referencia, serd realizado por el
inspector en el laboratorio de la Empresa Constructora, extrayendo la mezcla asfaltica de uno
de los camiones que la transportan a la obra de referencia.

Cuando se verifique que el Peso Especifico Aparente de cada testigo, sea menor que
el 97% (tolerancia) se considerara al mencionado como defectuoso. Se admitiré sélo un testigo
defectuoso por tramo definido de trabajo.

Cuando el numero de testigos defectuosos sea superior al mencionado y menor que el
20% de los mismos, correspondera aplicar los descuentos establecidos por la Direccion
Nacional de Vialidad.

Si el nimero de testigos defectuosos por calle, resulta mayor 6 igual al 20% de los mismos,
correspondera el rechazo del trabajo.

En este Gltimo caso, la Empresa contratista propondra las medidas correctivas, que a
su exclusivo costo deberd realizar, previa aprobacion de las mismas por el inspector.

Con respecto a las exigencias de espesores, se aplicaran las Especificaciones de la
Direccion Nacional de Vialidad, tanto en lo que respecta a tolerancias, aceptacion y rechazo
de los tramos, en base a los mismos testigos extraidos para el control de la densidad.

Los trabajos de ejecucion de la carpeta asfaltica se mediran en metros cuadrados de
superficie pavimentada, producto de la longitud por el ancho medio de la misma en el espesor
de proyecto.

Se pagaré al precio unitario de contrato por metro cuadrado de carpeta debidamente
realizada y aprobada en el espesor acorde al establecido por proyecto. EI pago serad
compensacion total por la preparacion y adecuacion de la superficie a recubrir, provision y
transporte a obra del material bituminoso empleado para el riego de liga, distribucion y
colocacion del mismo, provision, carga, transporte, descarga, distribucion de la mezcla
asfaltica a utilizar, adecuada compactacion de la misma, acondicionamiento final, y por todo
otro trabajo especificado y no pagado en otro item del contrato.

Letreros para la sefializacion de los trabajos:

Se tratara por todos los medios de no interrumpir en ningn momento la circulacion
del transito por el sector de los trabajos, destacandose la presencia de carteles indicadores,
balizas, etc., a solo y exclusivo criterio de la Inspeccion. A los efectos de habilitar el transito
el lugar de los trabajos en el menor tiempo posible, una vez que se comience con la reparacién
del pavimento se trabajard en forma continua en todas las tareas consecutivas necesarias. El
alcance de esto implica que en ningiin momento pueda quedar un sector de reparacion sin que
se esté efectuando alguna tarea en el mismo, salvo que exista alguna causa que lo justifique,
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y sea aceptada por la Inspeccion. En caso que sea necesario realizar cortes de transito, debera
preverse pasos alternativos y responderan a una programacion que la Contratista elaborara y
que deberd ser aprobada por la Inspeccion y la Direccion de Transito Municipal. La
Contratista deberd presentar a consideracion de la Inspeccién un plan de vallados y
cerramientos a utilizar durante la obra. La sefializacion para los cortes de transito y vallados
sera por exclusiva cuenta de la Contratista. Para este fin deberd contar con la suficiente
cantidad de carteles al inicio de la obra cuyos disefios deberan ser aprobados previamente por
la inspeccion. Todo bache, desde la apertura, hasta ser liberado al transito, llevara un vallado
perimetral completo. Todas las vallas deberan ser cerradas en su parte inferior, con una malla
plastica con 5 cm de abertura maxima.
Algunas de las vallas o carteles metélicos llevaran la inscripcion indicada:

e PAVIENTACION CARPETA ASFALTICA - OBRAS PUBLICAS -
MUNICIPALIDAD DE SAN MIGUEL
e PELIGRO

e CALLE CERRADA A 100 METROS

e a200 METROS, DESVIO, etc.

Los carteles seran colocados en los lugares que indique la Inspeccion y su mantenimiento
y traslado sera por cuenta de la Contratista. Estos elementos de sefializacion deberéan
permanecer en el sector de trabajo permanentemente. La Contratista
colocaré en todos los camiones y en los equipos donde sea factible su colocacion y su costo
estara incluido en el precio cotizado, dos carteles con letras perfectamente visibles en cada
uno de ellos, con una medida minima de 0,60 x 0,90 m., Cada uno con la siguiente inscripcion,
la misma podra ser variada al igual que el logotipo, de acuerdo al criterio de la Inspeccién
PAVIMENTACION CARPETA ASFALTICA - OBRAS PUBLICAS — MUNICIPALIDAD
DE SAN MIGUEL

En el resto de los equipos se colocaran adhesivos con el logotipo de la Municipalidad.

Estos adhesivos seran provistos por la Contratista a su costo.

El presente item se certificara por metro cuadrado (m2?) de pavimento asfaltico
efectivamente ejecutados y que sean aprobados por la inspeccion de obra.

No se certificaran sobre anchos, aunque hayan sido solicitados por la inspeccién de
obra, saneamientos ni errores de ejecucion o desvios propio del trabajo.

7) Corddn cuneta de 67cm:

El proyecto prevé la construccion de cordones cuneta de hormigén H30 en 15cm de
espesor. 50cm quedaran libres para el escurrimiento de aguas superficiales y sobre 17cm se
apoyara el cordon.

El corddn debera ser monolitico junto con la losa de la cuneta. En caso de realizarse
en una segunda etapa deberd contar con estribos @8 cada 25cm. El cordon cuneta debera
contar con juntas constructivas y de dilatacién segun lo indique la inspeccién de obra.

Las caras visibles del corddn y la cuneta propiamente dicha deberan tener terminacion
superficial con esponja.

Durante la construccion de la obra, los sectores de trabajo se encontraran debidamente
sefializados a fin de ayudar al ordenamiento de las actividades y conocimiento permanente de
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sectores donde se encuentran las tareas en ejecucion, segun lo solicite la inspeccion de obra a
su solo criterio.
Se adjunta un detalle de la seccidn tipica del cordon cuneta

El presente item se certificard por metro lineal de cordén cuneta efectivamente
ejecutado.

Moldes

Los moldes se colocaran sobre la subrasante firme y compactada de conformidad con
los alineamientos y pendientes indicados en los planos, se los unird rigidamente para
mantenerlos en correcta posicion y se empleara para fijarlos no menos de una estaca por
metro lineal.

Los moldes deben apoyar bien su base para que se mantengan firmes en toda su
longitud.

Debajo de la base de los moldes no se permitira, para levantarlos, la construccién de
rellenos de tierra y otro material.

Cuando sea necesario un sostén adicional, la Inspeccidn podra exigir la colocacion de
estacas apropiadas debajo de la base de moldes para asegurar el apoyo requerido.

La exactitud de la colocacién de los moldes, tanto la alineacién como en pendiente,
sera controlada para asegurarse que respondan a las asignadas en los planos. Se emplazaran
en su posicion adecuada y se los mantendra de acuerdo con las pendientes y alineamientos
verdaderos por lo menos en una longitud no inferior a cien metros delante del punto en que
se esta colocando el hormigén.

El Contratista debera mantener en la obra: una cantidad suficiente de moldes para
gue no sea necesario sacarlo antes de que el hormigdn tenga doce horas como minimo de
colocacién. Los moldes deberdn limpiarse completamente y aceitarse cada vez que se
empleen de nuevo.

Las juntas o uniones de los moldes, seran controladas con una regla de tres metrosy
a toda variacién o comprobada o superior a tres milimetros se la harad desaparecer antes de
iniciar el hormigonado.

Se permitira el uso de moldes intermedios solamente en el ensanchamiento de las
curvas, pero se colocaran barras pasadores de las dimensiones ya las distancias indicadas en
los planos.

No se permitira hormigonar hasta tanto la Inspeccién haya aprobado la colocacion
de los moldes.
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Provision de hormigon

El hormigdn a emplearse deberd ser preparado en planta. Esta tendra un sistema de
dosaje automatico en peso. En caso de que La Contratista adquiera el hormigdén elaborado
a untercero, el mismo deberd ser previamente aprobado por la Inspeccién de obra. En todos
los casos se moldearan tres probetas por cada dia de hormigonado o cada 20 m3 de
hormigén colado, lo que resulte en una mayor cantidad de probetas. Las probetas seran
sometidas al régimen de curado idéntico al de los elementos colados.

Una probeta proveniente de cada juego de tres, serd ensayada con una prensa
certificada en laboratorio aprobado por la Inspeccién a los 28 dias de edad. En caso de
resultar satisfactorio el ensayo, no se ensayaran las otras probetas de la misma muestra. En
caso de resultar insatisfactorio se recurrird a las dos probetas restantes de la muestra. El
costo que demande estos ensayos sera por cuenta de la contratista.

Colocacion del hormigén

Se colocara el hormigén sobre la subrasante, tal como se ha especificado
anteriormente y mientras se encuentre hiumedo y trabajable.

Si al ser depositado y desparramado el hormigdén se hubiere producido segregacién de
algunos de sus materiales componentes, éstos seran remezclados por palas hasta corregir
toda deficiencia.

El hormigdn se colocara sobre el rasante de tal manera que requiera el minimo de
manipuleo posible y se mantendra el avance del hormigonado en sentido al eje de la calzada.
El hormigdn serd llevado contra los moldes mediante el uso de palas y azadones para que
entre en intimo contactos con la superficie interna de aquellos antes de que se inicien las
operaciones de terminacién del afirmado.

Cualquier cantidad de material adicional que se necesita extender, se hara
empleando palas, quedando prohibido en absoluto usar cualquier tipo de rastrillo. El
hormigdn que después de dos horas de haber sido preparado no hubiese sido colocado, o el
gue muestra evidencias de haber iniciado el fraguado, serd desechado.

No se permitird ablandarlo con o sin agregado de agua y cemento adicional.

Cuando el asentamiento de las mezclas esté comprendido entre cinco y siete centimetros,
en la zona de cordon cuneta que esté en contacto con los moldes y juntas, se incrementara
la compactacién del hormigdn mediante pisones adicionados en forma manual.

Cuando el asentamiento esté comprendido entre 2 y 4 cm. en las zonas que se indican
en el parrafo anterior, la compactacién serd incrementada mediante la inserciéon de un
vibrador mecanico de manejo manual, que se hara desplazar a lo largo de moldes y juntas.
En ambos casos deberan obtenerse hormigones y superficies compactas y sin vacios. No se
permitira la introduccion de suelos y otras sustancias extranas en el hormigén. Con tal objeto
los obreros que trabajen en el drea del hormigdn fresco restringiran su zona de operaciones
a dicha area. De ser necesario su movimiento fuera de esta zona, antes de volver a ellos
deberdn lavar perfectamente sus calzados. Repetidos incumplimientos de lo que acaba de
establecerse, sera motivo suficiente para que la Inspecciéon ordene el retiro del personal
reincidente.

El personal destinado a estas tareas debera usar botas de goma.

La colocacién del hormigdn se hara en forma continua, entre las juntas, sin el empleo de
cualquier regla o dispositivo transversal de retencién.
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Juntas

Las juntas a construir, seran del tipo y dimensiones indicadas en los planos y demas
documentos del proyecto. Cada tipo de junta cumplira con el siguiente requisito:

La junta transversal formara angulo recto con el eje del camino, ambas seran
perpendiculares a la superficie del pavimento.

Juntas Transversales de Dilatacion.

Las juntas de dilatacion se construirdn a las distancias establecidas en los planos.
Serdn transversales, del tipo y las dimensiones que en aquellos se fijan y se colocardn
perpendicularmente al eje y a la superficie del afirmado. Las juntas premoldeadas se
pondrdn en su lugar antes de colocarse el hormigdn. Las barras pasadoras se colocaran en
las juntas transversales solamente en las secciones de calzada en cuyos planos
correspondientes estdn expresamente indicados y serdn paralelas al eje longitudinal y a la
superficie del armado, a cuyo efecto se emplearan soportes adecuados.

Los pasadores seran pintados con dos manos de aceite pesado en las partes indicadas
en los planos, una antes de su colocacién y la segunda mano cuando esté emplazado
definitivamente.

En un extremo de los pasadores, se ubicara la vaina y tubo de expansién de longitud
indicada en los planos. Este tubo deberd contar con la aprobacidon descripta por la
Inspeccidn.

La vaina o tubo de expansion llevara una tapa de cierre en uno de sus extremos de
acuerdo al plano. A la junta premoldeada de dilatacién se le haran los agujeros del tamano
exacto de los pasadores a colocar. La junta premoldeada de dilatacion debera separar
completamente las losas adyacentes en todo el ancho y espesor de las losas construidas.
Para mantener en su posicidon correcta la junta premoldeada, se apoyaran debidamente los
pasadores con sus clavos caballetes en ambos extremos y se afirmara la junta premoldeada
con pequefias estacas metalicas.

Juntas Transversales de Construccién

Estas se construirdn con juntas premoldeadas a la terminacién del trabajo diario o
cuando éste se interrumpa por mas de treinta minutos, siempre que la distancia a la junta
transversal de dilatacion no sea inferior a tres metros. No se permitirad la construccion de
losas que tengan menos de tres (3) metros de largo.

Se tratard, en lo posible de evitar la ejecucion de juntas de construccion dentro de la
longitud establecida en los planos, para cada losa.

La ejecucion de estas juntas transversales puede realizarse con cuchillas, cuidando
qgue los bordes queden bien terminados, rectos, sin rebarbas y con espesores uniformes. Se
admitira también el aserrado, que debera ser realizado dentro de las 24 hs. después del
hormigonado, para lo cual el contratista tomara las previsiones del caso.

La Inspeccién podra requerir, previo al hormigonado, la presencia de la maquina aserradora
con sus discos.
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Las barras de unién de acero tendran la calidad, el peso, las dimensiones y la
separacion indicadas en los planos correspondientes, y podran colocarse previo al colado del
hormigdn en el medio de la masa, para lo cual se clavaran en la base.

Mastic de Betun Asféltico para sellado de juntas

Serd preparado mezclando betun asfaltico para relleno de juntas y agregado mineral.
La mezcla contendra de 15 a 25% en volumen de agregado mineral y de 75 a 85% en volumen
de betun. La misma sera uniforme en apariencia y consistencia, estard libre de agua y no
formara espuma cuando sea calentada hasta 175 2C.
El agregado mineral serd secado para impedir la formacion de espuma durante el mezclado.

Enrasado y consolidacién

Inmediatamente de colocado, el hormigdén serd desparramado, enrasado vy
consolidado.

En caso de interrupciones, roturas u otras emergencias, se recurrira al trabajo manual
hasta el limite que la Inspeccién considere prudente y sélo mientras duren las reparaciones.

Reconstruccion de veredas

Se reconstruirdn las veredas de las calles a pavimentar, donde la inspeccién lo
indique, con hormigdén H13 en un espesor de 10cm, de forma tal de garantizar las
condiciones de utilizacion de las mismas, sean peatonales o vehiculares, extendiendo el
desarrollo de estas lo necesario para lograr pendientes aceptables.

El material resultante de la demolicién de veredas existentes debera ser separado,
cargado y transportado al lugar indicado por el personal municipal dentro de los limites del
partido de San Miguel.

Se desmontara o aportara suelo seleccionado en el caso que la inspeccion asi lo
considere con la correspondiente compactacion.

Antes de comenzar con las tareas de hormigonado, la inspeccién de obra debera aprobar la
base y forma de encofrado.

La terminacién superficial podra ser cepillada, lisa o alguna combinacién de
ambas que determine la inspeccién en el lugar y momento de la ejecucion de las tareas de
hormigonado. Cada tramo o losa debera ser lisa, firmemente unida al tramo de vereda
existente, libre de grietas, ondulaciones o material suelto.

Una vez finalizada la losa y habiendo cumplido con lo exigido se procedera al recalce
con suelo vegetal del lugar que debe estar libre de cascotes y cualquier otro resto de obra.

Reconstruccion de albafales
Se deberan readecuar los albafiales de los frentistas de forma tal que se asegure el
correcto escurrimiento de las aguas.

El presente item se certificard por metro (m) de cordon cuneta ejecutado y que sean
aprobados por la inspeccion de obra.

No se certificaran sobre anchos, aunque hayan sido solicitados por la inspeccion de
obra, saneamientos ni errores de ejecucion o desvios propio del trabajo.
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Forma de certificacion y pago

Todos los items se medirdn y certificardn con su correspondiente unidad de medida
especificada en el presupuesto. Para la certificacion de cada unidad se deberan completar el
total de las tareas especificadas de cada item y deberan ser aprobadas por la inspeccion de
obra. No se admitiran adicionales de obra, y todas las tareas necesarias para la concrecion de
la obra de acuerdo a las reglas del buen arte y las exigencias de la inspeccidn de obras estaran
incluidas en los presentes items, en ellas se incluyen saneamientos, reconstruccion de veredas
y adecuacion de sumideros.
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